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Das Gutachten dient als Arbeitsunterlage fir amtlich anerkannte ?- Erifungen:
Sachverst¥ndige/Prifer bei der Abnahme gemis § 19 (2) oder § 21 Angriffspunkt der Prilfkraft bei allen vier Prifungen:
5tVZ0. Es erfolgte eine Prilfung des Sonderlenkers hinsichtlich Der den Griffmitten entsprechende Punkt auf der Rohrseele des
seiner Gestaltfestigkeit und seiner Klemmwirkung an einem Gabelholm Lenkers.
entsprechenden Durchmessers. " 1. Der Lenker wurde an jedem Endstilck mit einer horizontalen,
Technische Daten: zur Lingsachsc des Fahrzeugs parallelen Prifkraft von + 60 kp
(600 N) beaufschlagt. 73
1. Hegsteller; Wilfried Habermann
= Kunststoffe 2. Der Lenker wurde an jedem Endstiick mit einer vertikalen, zur
8261 Kastl 63 Fahrzeughochachse parallelen Prifkraft von + 38 kp (380 N)
bei Alt8tting beaufschlagt.
2. Art: Stummellenker mit Klemmschellen- 3. Die Lenkerenden wurden einmal in horizontaler Bichtung und
e befestigung einmal in vertikaler Richtung um mindestens 60 verbogen.
. ALty LST 5 4. An jedem Endstilck wurde eine horizontale, zur Lingsmittelebene
- des Fahrzeugs parallele Prilfkraft von + 30 kp (300 N), mit
. Ausfihrungeni gg einer Frequenz von 1 Hz aufgebracht.
32 10. Prifergebnis:
‘;; 3 9.1.:2 Die Klemmwirkung der S5Chelle reichte zur sicheren
% Aufnahme der Prilfkraft aus.
a8 zu 9.1. u.
40 9.2.: Die Verformung des Lenkers lag ausschlieBlich im
42 elastischen Bereich.
5. Kennzeichnungs Schriftzug, "Habermann" und Typ und Ausfihrung zu 9.3.: Die Priifung wurde ohne Bruch des Lenkers abgeschlos-
sen.
(2.B.1 uw.r;;:"l auf dem Lenkholm Uber der Klemmschelle einge- zu 9.4.: Nach 1 x 107 Lastwechseln zeigte der Lenker keinen
schlagen. Das Einschlagen erfolgt vor dem Verchromen. AnriS. Die ausreichende Klemmwirkung blieb erhalten.
6. Beschreibung und Abmessungens ’ ' Auflagen: ks . _—
Lenkholm, Klemmschelle und Hilsen bzw. Gewindebuchsen fiir zweli S enker £ Anforderungen erfillt
Schrauben durch L&ten zusammengefligt. Lenker als Ganzes ver- P
chromt. 1. Der Sonderlenker muB, am Pahrzeug angebaut, die Anforderungen
Material: Lenkholm: weichgeglUhtes Prizi- der 5tVI0, insbesondere die der §§ 3O (Beschaffenheit der Fahr-
sionsstahlrohr 22 x 2 zeuge), 32 (Abmessungen von Fahrzeugen und Zlgen) und 38 StVIO
Klemmschelle, HUlse und Gewinde- ({Lenkvorrichtung) erflllen.
buchse: Stahl
el 2. Die funktionsgerechte Lage der am Lenker befindllchen Bedienungs-
;“m mutl;r:r;“hm M6 x 20 teile muB auch bei vollem Lenkeinschlag gewihrleistet sein.
: 5 Ist eine hydraulische Br lage vorhand milssen Hauptzy-
Abmessungen: sishe anliegends leichnung linder und Vorratsbehflter in einer vom Bremsenhersteller vor-
7. Erforderliches Antugsmoment der Klemmschellenschrauben: gesehenen Arbeitslage verbleiben.
Bei gefetteten Schrauben: 1,] mkp (zugleich maximal zullssig) 3. Der Freiraum der Lenkerenden, Lenkergriffe sowie Betitigungs-
einrichtungen am Lenker gegenllber anderen Teilen des Kraft-
8. Verwepdungsbersichi rades mu8 bei Lenkeinschlagwinkeln bis 20° mindestens 30 mm
Die Ausflhrungsbezeichnung gibt den Durchmesser in mm des zuge- betragen. Bei darlber hinausgehenden Lenkeinschligen genlgt
héérigen Gabelholmes an, ein Freiraum von 20 mm.
z.B. Ausfihrung 28 flr Gabelholm 28 mm @ 4. Ist bei Lenkeinschligen Uber 30% der vorhandens Preiraum klei-
. ner als 20 mm, 80 mub der Lenkeinschlag so begrenzt werden,
dag dieser Frgiraum erreicht wird. Hierbei ist ein Lenkein-
schlag von 30 nach jeder Seite nicht zu unterscheiden. Die
Wirk keit der Sich inri g gegen unbefugtes Benutzen
des Fahr (9 38a ) mus erhalten bleiben.
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5. Ist die Lenkerbreite des Sonderl geringer als ! = i
die des serienmifiigen Lenkers, ist eime Unbedenklichkeitsbe- > s (A
scheinigung des Fahrzeugherstellers bei der Abnahme nach § 19 § = h &
oder § 21 StVIO vorzulegen. A5 i "
Gibt der Fahrzeughersteller keine technidéh begrlindete ab- . ¢ ~
1 Stellungnah ab, so muB durch eingehende Fahrzeug- 1 ! &‘:
versuche gepriift werden, ob mit diesem Lenker eine ausreichen=- 1 ~ 5
de Fahrsicherheit gegeben ist. T : H
6. Die Sicht auf die hrieb Instr und 11- 1 I 3
leuchten darf durch den Sonderlenker nicht behindert werden. | i
12. Anlagen: ] 1] B3
Zeich des 1 s Typ LST 5 vom 30.11.75 I : 41 34
Bei Berlicksichtigung der Auflagen unter Punkt 11 bestehen keine | I EY:
technischen gegen die h des derlenk nach | |- 2.
§ 19 (2) oder § 21 StvzO0. | I i
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